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Traverseée de |'Esterel, de la
vallée de la Siagne et gare OAM
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Traversée de la vallée de la Siagne, gare
OAM avec déviation TER pour maillage
Marseille-Cannes et Grasse-Nice, et

Correspondance TEPl/LGV a niveau_
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Gare OAM avec déviation TER
souterraine pour maillage
Marseille-Cannes et Grasse-Nice,
et correspondance TER/LGV a niveau
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TERGrasse  Schéma de principe de la gare
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Terarasse ||[ystration TGV Marseille->Nice
direct
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Terarasse ||[ystration TGV Nice->Marsellle
direct
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Terarasse |[|ystration TGV Marsellle -> OAM
-> Nice
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rercrsse ||lustration TGV Nice -> OAM ->
Marseille
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Terarasse |[|ystration TGV Marsellle -> OAM
-> Cannes
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Tereresse |||ystration TGV Cannes -> OAM
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rerarasse |[|Justration TGV Nice -> OAM ->
Grasse
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Section gare OAM-Nice avec
halte Sophia Antipolis

es caagraphiques €2012 | Madifier dans {

Halte sophia Antipolis (non souterraine) pour TER-SD sur LGV (exemple Grasse-Mouans Sartoux-OAM-
Sophia-Nice Aéroport-Nice Ville-Nice St Roch-Monaco-Menton-Vintimille ou Draguignan-EstVar-OAM-Sophia-Nice...)
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Gain de temps de parcours du
maillage (EstVar-Cannes)

potheses temps de parcours:

Pleine vitesse EstVar-OAM = 9 min (issu des études complémentaires)

OAM Cannes (pleine vitesse a OAM) = 6 min (calculé via Ranguin Cannes en 9 min avec 2 arréts en
TER actuellement)

Est Var pleine vitesse (classique)St Raphaél (sans arrét) Cannes (arrét) = 32 min (estimation
document concertation (33 min), etudes complémentaires (30 a 31 min) et temps de parcours actuel
(37 a 40 min avec 1 arrét))

Grasse-Cannes sans arrét intermédiaire = 20 min (temps de parcours actuel 24 min avec 4 arréts)
Grasse OAM pleine vitesse classique = 20-6 = 14 min
Pleine vitesse classique Cannes-Nice aéroport (arrét) = 37 min

Pleine vitesse (LGV) OAM-Nice aéroport = 8 min (études complémentaires, diminué de 3 min
raccordement St Laurent du Var vs Cagnes sur mer)

» Gain de temps sur Marseille-Cannes (sans arrét) entre
l'itinéraire via St Raphaél ou via OAM = 17 min (i atentissement Est var

;:éour pa)s7)e17ge LGV/LC)+32(EstVar-Cannes)] - [9(EstVar-OAM)+1 (ralentissement OAM pour passage LGV/LC)+6(OAM-
annes) |).

 L’ajout d’un arrét a St Raphael vs OAM est sans
consequence sur ce gain de temps
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Gain de temps de parcours du
maillage (Grasse-Nice)

Gain de temps sur Grasse-Nice aeroport (sans arrét) entre
l'itinéraire via Cannes (37 min) ou via LGV (23 min) => 14min
Un TER SD via le littoral s’arréterait probablement a Mouans

Sartoux(2 min), OAM, Cannes(3 min), Antibes et Cagnes
(perte 2min*2+3min *3-13 min) => 50 min

Un TER SD sur LGV s’arréterait probablement a Mouans
Sartoux(2 min), OAM(4 min) et Sophia (6 min), perte de
temps 12 min => 35 min

Gain de temps de 15 min sur Grasse Nice grace au maillage
en prenant en compte la politique d’arrét de TER SD

Mais il n’est pas prévu de TER SD Grasse Nice, sans doute
car il serait delicat de les inserer dans le flux omnibus du
littoral. Les meilleurs temps de parcours omnibus actuels
sont de 59 min

http://1gv .eklablog




Estimation de cout de cette proposition

« Parrapport a I'hypothese de référence
— Gare OAM souterraine
— En correspondance avec une gare OAM de surface sur la ligne TER
— Doublement de la ligne Cannes-Grasse

« (Cette proposition élude certains investissements (535 millions d’euros)
— Le cout d’une gare souterraine (463 millions d’euros)

— Le doublement de la ligne Cannes Grasse sur un linéaire de 3.6 km (20
millions d’euros le km, d’autant qu’il s’agit d’une partie délicate, dans un golfe,
et un passage a niveau a supprimer), soit 72 millions d’euros

« (Cette proposition implique de nouveaux investissements (604 millions d’euros)

— gne gjare semi enterree (250 millions d’euros en se référant a celle de la

occa

— Un linéaire de tunnel TER monotube de 3.8 km (80 millions d’euros le km, soit
304 millions d’euros)

— On suppose similaire le cout de la gare TER (en surface+les acces a la gare
souterraine dans la réference, elargissement de la surface de gare semi-
enterree dans la proposition)

— Raccordement s pour le maillage (50 millions d’euros, il s'agit de 4
raccordements, a niveau, entre voies parralleles)

« Colt de la proposition par rapport a la référence inferieur a 70
million d’euros (0.5% du cout total du projet)

Rappel : cout virgule de Cannes, de 450 millions d’euros (raccordement sur Cannes Grasse en tunnel et viaduc a 800
millions d’euros (virgule complete souterraine en tunnel monovoie jusqu’a la ligne littorale)
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