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Bref historique du projet de LGV PACA:

De 2005 a 2008, il ressort progressivement 2 tracés du débat :
« CDA-SA, 8.0 milliards d'euros

¢ MDS'TC, 109 milliardS d'eUrOS (en fait Toulon est mais celui-ci sera rejeté plus tard)
incluant déja des aménagements du réseau classique

Rapport Cousquer en 2009

En vue de la comparaison, une desserte TER+TGV plus
ambitieuse est étudié horizon 2040 : des éléments sont ajoutés
a CDA sur la LN (shunt Aubagne et différentes PRI) et sur la LC
Marseille-Toulon-Le Luc(3 milliard d'euros)

Des éléments sont ajoutés aux 2 tracés :

* LN arrivée Nice Pk 216

* LC investissement de 4 milliards

Le rapport conclue a un cout global LN+LC a horizon 2040:

« CDA-SA 15.1 milliards

« MDS-TC 15.4 milliards

=> Juin 2009, le ministre fait le choix du tracé MDS-TC




MAIS...

Le rapport Cousquer met en evidence que differents problemes pour
MDS-TC ne sont pas résolus, en particulier la traversée de Toulon, et
la remontée dans le sillon permien

2011, le COPIL conclue que la traversée de Toulon en surface de
Toulon n'est pas viable, et il en ressort 3 variantes de tracés MDS,
avec traversée souterraine de Toulon:

* Toulon est, surcolt LN de 0.5 G€ et GN de 0.2 G£€

« Toulon centre souterrain, surcoudt LN 1.5G€ et GN 0.7G£

* Toulon ouest+tunnel filant, surcolt LN 1.5G€ et GN 0.1 G£€

EN OUTRE, pour un scénario Meétropoles du Sud, on devrait
s’attendre a des temps de parcours performants entre Métropoles.
Raisonnablement :

« Marseille-Nice<1h

« Marseille-Cannes<ih

« Marseillle-Toulon<20min

* Toulon-Nice<45min

Que le seul objectif de Paris-Nice<4h ne résume pas



AU vu des surcouts du secteur Toulon

Pourquoi envisager uniqguement des scenarios ou TOUS les
TGVs doivent transiter par le secteur Toulon, méme ceux ne
s'y arrétant pas, ce qui constitue un détour geographique, et
qui génere des problemes de capacités conduisant a devoir
retenir des scénarios souterrains tres chers ?

Pourquoi ne pas retenir de solutions qui,

 tout en conservant la desserte GV jusqu'aux portes de
Toulon pour les TGVs devant y passer

 auraient des sections de LN en dehors du secteur Toulon

Pourquoi considérer que la seule facon de relier la gare TGV
de Toulon a Est Var serait de :

* Traverser Toulon en souterrain

* Quadrupler les voies du sillon permien (en suivant plus ou
moins la ligne actuelle)



Scenario de base entre Marseille et Est Var
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Scenario 4 entre Marseille et Est Var
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Investissements considérables dans le
traitement des noeuds

e Pour traiter le nceud de Toulon
— Traversée en tunnel

— Puis quadruplement du sillon permien (en panachage
LC/LGV)

e Mais aussi Marseille
— Gare souterraine avec 4 voies a quai
— Quadruplement de la vallée de I’Huveaune

e S’1l était possible de soulager ces noceuds d’une partie de la charge
de traffic

— On pourrait théoriquement financer les 2 tracés a la fois !!
e MDS jusqu’a Toulon
« CDA



Scenario “théorique”
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Scenario “‘théorique”,
M¢étropoles du sud Cote d’azur

* Avantages
— Pas plus cher que le scenario 4
— Desserte Toulon GV GL préservée

— Liaisons passe-Marseille et passe-Toulon vers 1’est de la région plus rapide (Paris-Nice en
3h36)

— Les problemes de capacité de Toulon sont en partie levés, les TGVs directs n’y passant plus
— Toulon centre est desservi
— Pas de tunnel sous Toulon, pas de travaux dans le sillon permien que les habitants refusent
e Avantages ou inconvénients
— Nécessité de revoir le réticulaire de desserte pour faire circuler des TGV sur le trongcon Aix-Est

Var (autre que le Paris-Nice direct)

e Par exemple en faisant du « Coupe accroche » a Aix, et en rendant certaines missions terminus Toulon
(ou Hyeres)

» Eviter des rebroussement a Marseille (exemple Arcomed « express » Montpellier Marseille Nice
Genes)

e Inconvénients
— Marseille n’est plus en ligne sur I’ensemble des destinations PACA

— Utlisation des tunnels seulement pour les TGVs via Toulon (mais possibilité d’économie (3¢
tube) ou d’utilisation accrue par les TER)

— Desserte TGV de Toulon vers Nice et I’Italie a réduire (par exemple 3 TGV/h au lieu de 5),
pour rester compatible avec des investissements au sein de I’emprise ferroviaire dans le sillon
permien



Scenario “‘théorique”,
M¢étropoles du sud Cote d’azur

Les inconvénients 1’emportent sur les avantages
Toulon mis a I’écart
Ce scénario ne satisfait pas aux objectifs du COPIL

Risque de rouvrir le « contlit » Nord/Sud qui pourrait
étre fatal a la LGV PACA

=> [l faut rechercher une autre solution



Scenario 4 entre Marseille et Est Var (appe)
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Scenario alternatif Hybride du sud
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Desserte de Toulon en T

e Un TGV venant de la LGV med et devant desservir Marseille,
Toulon et Nice

— Emprunte le tunnel Marseillais, traverse la vallée de I’Huveaune
— Prends vers le sud-est la branche de Toulon

— S’arréte a Toulon

e Le conducteur change de cabine a I’autre bout du TGV
(stationnement de 7 min au lieu de 3)

— Repart dans 1’autre sens vers le nord ouest sur la méme branche
de Toulon

— Emprunte le triangle de raccordement (enter Cuges et Signe) et
prends la branche Nice

e Un tel TGV, desservant Toulon en rebroussement, ne mets pas plus
de temps pour relier Marseille, Toulon, Nice en chapelet que s’1l

avait emprunter une combinaison LGV/LC dans le sillon permien,
soit 1h10

e Il est méme plus rapide de 4 min sur Toulon centre-Nice



Desserte de Toulon en T

e Avec le scénario 4 ou un passage en surface dans Toulon

Marseille-Toulon-Nice1h10 (arrét Toulon seulement) T
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Leg ¥

Marseille

Marseille-Toulo

Hyeres
Stationnement Toulon 3 min

e Avec le scénario hybride

Marseille-Toulon-Nice1h10 (arrét Toulon seulement)

Marseille

Marseille-Toulg

Hyeres
Stationnement Toulon 7 min



Desserte Marseille-Nice accélérée

e Avec le scénario 4 ou un passage en surface dans Toulon

Marseille-Nice (sans arrét) 1h03

Marseille

e Avec le scénario hybride, gain de 17 min

Marseille-Nice (sans arrét) 46 min

Marseille



Scénario alternatif Hybride du Sud

Exemple de tracé
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Scénario alternatif Hybride du Sud

Exemle d arrlvee Sur Toulon centre surface, Descours et Cabaud © Toulon@Vemr

ﬂrﬂ_.“
Jarare -dane; -
: l:ln' ;- Hl-r-l'l




Scénario alternatif Hybride du Sud : zoom sur Toulon centre
exemple de gare en surface, dans les emprises actuelles
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Scénario alternatif Hybride du Sud : zoom sur Toulon centre
exemple de gare en surface, dans les emprises actuelles
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Scénario alternatit Hybride du Sud

e Avantages

Pas plus cher que le scénario 4 (la moins chere des variantes Toulon restant soumises a concertation)

Desserte Toulon GV préservée, y compris « en ligne » Marseille-Toulon-Nice, sans temps perdu
(rebroussement inclus)

Desserte tres performante, syst€ématiquement meilleure que le scénario 4
e Marseille Nice 46 min

Marseille Cannes 1h sans virgule

Paris Nice 3h42

Paris Toulon centre en 3h15

Toulon centre-Nice en 43 min

e Marseille-Toulon centre en 20 min
Toulon desservi au centre et en surface

Changement limité dans le réticulaire pour jouer a plein ce scénario en T (coupe-accroche de TGVs
a Marseille vers Toulon (prolongeable vers Hyeres) et Nice, ou prolongement Toulon/Hyeres de
TGVs initialement terminus Marseille, mise en place d’ICGV Hyeres-Toulon-Nice)

e Chaque ville, y compris Toulon, conserve en quantité le méme niveau de desserte vers toutes
les autres mais qualité améliorée (voir présentation complémentaire)

Respect intégral de la lettre du ministre :
e Scénario 100% MDS
e Desserte des coeurs urbains
» Possibilit€é de desserte en chapelet

e RCéutilisation des lignes existantes (celle qu’on doit de toute fagcon construire entre Marseille et
Toulon)



Scénario alternatit Hybride du Sud

e Avantages (suite)

— Aucun probleme de capacité, le sillon permien est entierement dédié au
TER, sans construction de LN ni doublement de la voie existante

e Pas d’opposants/riverains a ce scénario

— Possibilité de desserte du Centre Var, possibilité de shunt TER (ex:
Draguignan Les Arcs Brignoles Aix)

— Impact environnementaux beaucoup moins importants, linéaire de ligne
nouvelle a construire pas plus important que les scénarios « tunnel Toulon
+ panachage sillon permien »

e Entre Toulon centre et PK137 (a I’est de 1a gare des Arcs) ~69 km

— Assemblage 1 (D2+E1) : 34.8km de LN dont 10km de tunnel, 33.2km de LC, soit 68km au total
— Assemblage 2 (DI+E3) : 62.0km de LN dont 07km de tunnel, 07.0km de LC, soit 69km au total
— Assemblage 3 (DI1+E2) : 46.4km de LN dont 10km de tunnel, 21.6km de LC, soit 68km au total
— Assemblage 4 (DI+ES) : 60.0km de LN dont 14km de tunnel, 09.0km de LC, soit 69km au total

* Avec une LN pas contigiie, 1.e. les dégats au sol de I’emprise d’une LN sans la vitesse

* Pour le scénario hybride, une esquisse de tracé donne des résultats du méme ordre

entre la bifurcation et le PK 137
— 63km de LN dont 13km de tunnel, 05.0km de LC, soit 68km au total

e Mais avec une LN contigiie et donc des vitesses performantes



Conclusion :
Il faut faire un choix qui permette de

réaliser cette LGV PACA - MDS

Le secteur Toulon et Est Var refuse

— toute LN intégrale a I’est Var (sans nécessairement €tre clair
sur la signification « d’utiliser les voies existantes »...)

— L’arrivée par I’est de Toulon

I.LE., les variantes qui permettent les meilleurs gains de
temps pour I’acces a I’est de la région

Le détour géographique par Toulon est donc accentué,
ce qui peut compromettre le projet s1 1’est de la région se
considere 1€s€ pour un projet en dizaines de G€

Il existe des solutions qui satistassent ces 2 objectifs
apparemment inconciliables, 1l faut les soumettre a la
concertation

(an’est qu’un parti pris, a partir de Toulon, de vouloir
traverser Toulon en souterrain, puis le sillon permien

=> [l faut €largir le champs des possibles



Annexes
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Annexe :Variante 1 du trace HDS

e Gare TGV Toulon ouest a la Seyne sur mer pour les TGVs en
rebroussement

e Toulon centre est alors desservi par les TGV terminus Toulon ou Hyeres
e Avantages
— Meilleure desserte de 1’ouest toulonnais

— Possibilité de privilégier I’arrivée en voiture pour la gare TGV de
I’ouest et de limiter la circulation dans le centre de Toulon du a une
unique gare TGV

— Les ICGV Hyeres-Toulon-Centre Var-Draguignan et Hyeres-Toulon-
Nice desservent aussi La Seyne sur mer

— Colt sans doute moindre
— Possibilité de domestiquer TGV et TER, comme pour Nice aéroport
e Avantages et inconvénients:

— double gare a Toulon



Annexe : Variante 2 du trace HDS

En Y (Les TGV Toulon-Nice par le sillon permien)
Sans LGV « aux portes de Toulon »
Traversée de ’Huveaune plus au sud, en tunnel sous saint Cyr
Connexion avec la LC a Cassis, ou au nord de Carnoux en Provence
— Gain de 7 min a ce point de la LC
Optimisation de la ligne classique jusqu’a Toulon
— Tunnel sous la Ciotat+shunt en sortie de ville, pour du V180

— 3voies puis 4 voies entre La Ciotat et St Cyr pour dépassement
TGV/TER

— V200 entre Bandol et La Seyne Sur mer
— 3 voie de Ollioules a Toulon centre
— Gainde 2 a 3 min sur la LC

Mise a 3 voies du sillon permien

Gain de 10 min sur Marseille Toulon (a comparer au gain de 14 min d’une
section de LGV Aubagne-La Seyne). Paris-Toulon centre ~3h25



Justification des colits avancés
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Dans I’historique

De 2005 a 2008, il ressort progressivement 2 tracés du débat .
+ CDA-SA, 8.0 milliards d'euros

. MDS-TC 10.9 milliards d'euros (en fait Toulon est mais celui-ci sera rejeté plustard)
incluant déja des aménagements du réseau classique

Rapport Cousquer en 2009
En vue de la comparaison, une desserte TER+TGV plus
ambitieuse est étudié horizon 2040 : des eléments sont ajoutés
= r la LN (shunt Aubagne et différentes PRI) et sur la LC
rseille-Toulon- milliard d'euros)

Des élements sont ajoutés aux 2 traces :

« LN arrivée Nice Pk 216

+ LC investissement de 4 milliards

Le rapport conclue a un cout global LN+LC a horizon 2040:

+ CDA-SA\15.1 milliards
« MDS-TC 15.4 milliards
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Rapport Cousquer 2009
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Justification des cotlits avancés
Secteur Marseille
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Justification des colits avanceés :

secteur Toulon

Will s d 'surca
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: Ameénagements
Section > es ice \
Phases nfrastructure duréseau |  Gares Phase 1(2020) 5.87 3.80 1.40 0.67
lle L classique en | (infrastruct
nouvelle LGV continuité LGV
t-Var-Nice et o
Phase 1 traversée de | 1 VoiePLME Ra pO”'t COMSQI/L@”' p31
2 Huveaune 1.65
Marseille ’
-2020 |5,26 l 0,39
3" voie Ouest

Phase 2 rseille-Toulon

(intermédiaire 2025)

D Tt ik 150

Point d’étape de la\missioni GN ouest 0.1G€
Les frontieres d’étude ayant changé, on obtient . Le prix du tunnel
filant s’obtient par
Traversée Marseille (hors gie) = (EstVar-Nice et travers = 1.4 différence entre
Toulon base et le
Secteur Toulon base + secteur Mars¢i i . . 3.2 secteur Toulon

complet du scénario 4
Secteur Toulon base = 3.2 — secteur Marseille = 3.2 — 2.2 = 1.0 milliards d’euros 2.5-1.0=1.5




Ml d warma

Justification des cotlits avancés

Secteur Est Var

Coiit cumulé 2023
i i Ligne existonte | Ligne nowvelle | Gores nouvelles st e ligne existante | Ligne nouvelle | Gares nouvefles Coiit LN COPIL de Toulon i Nice Aél‘OpOl’t _
ik 11 12 Lo M 11 2.2 10 Secteur Est Var + secteur ouest 06 =
Toulon 0,2 2,5 041 Toulon 0.1 15 0,2 | 29+2.7= 5.6
Est Var 0,3 19 0,z Est War 0,0 0,2 /
s o N % i = = TV = Cohérent avec I’estimation dans le rapport
= ' Cousquer
Kit concertant : fiches_scenarios_vi1h_pour_copil. . N
. . f - s_vih_pour_copil.pdf, Cott LN COPIL de Toulon a Nice Aéroport =
scénario sans yirgule de Cannes. oulon-EstVar)+(EstVar-Nice) =
Gauche panachage est var, droite LN intégrale Est Var 1.8+3.8=5.6
SCENARIO CDA . . .
” . . p Seul la frontiere change, limite 83/06 pour le
ection infrastructure me ments du
Phase \DTAL e T EN e Gares COPIL, gare Est Var pour Cousquer
Phase 1 (2020) \ﬁ.a? ES‘Y/ 1.40 V/ Dans le secteur Est Var, on en déduit donc que
T | . la section de ligne nouvelle entre Est Var et la
ouron-ceftre frontiere 83/06 (qui ne dépend pas des options
Ph ToVAL Section infrastructure Aménagements G li istant h LN
ase e e b Sl ares «ligne existante », « panachage » ou «
TR g e intégrale » entre Toulon et la gare Est Var)
F{.Tﬂ;%; E-.f:\ traversée de Marseille /14 1.65 colite « secteur Est-Var » - « Toulon-Est Var »
2. 26 =2.9 — 1.8 =|1.1|milliards d’euros
Phase 2 Marseille-Toulon ; : £ 1o
(intermediaire 2025) 3.08 \ 1.88 1.13 0.07 ) Cfﬁqlﬂ est nflrme cl deSSOUS
’#_ PROVEMWCE-ALPES-
\ |ESEAY FERRE DErnancE COTE DAZMAT Fl
Phase 3 Toylon-est.V3
: o 2.93 1.11
{intermediaire 2030) \ Section F : Les Arcs - St-Cassien |

Rapport Cousauer p31

Est Var
Combinaison LGV/LC 1.2G€

\_

=(0.3+1

\

941.1

0.1 pres

Argens - Nord Puget - Reyran

Caractéristiques techniques
(Evaluation mayenne pour la fusonu)

Longueur totale

!1,1 Mds € l
CE 2008

29 km




Justification des cotlits avancés

LN Signes CV EV 1.9G€

S C énariO hYbride Arrivée directe Toulon centre 0.8G€

SCE NARI D Les chiffres de ce tableau sont repris des travaux du Secrétariat permanent 2 ti (équlvalent deml tunnel fllant)

lis devront Btre actualisés au fur et & mesure des résultats des études lancées p:

MDS TC oot GN centre surface 0.1G€
Saition Ame’-netglements s0us-
Phases infrastructure c;jéli;iei:a;n [infr{a:,s‘:lruisturej trc:::'ﬂe[t N . . 1A
nouvelle LGV | Cssiaue en et Cout tunne nt 1.5 G€, voir secteur Toulon. Moitid 0.8
est-Var-Nice et D,
Phase 1 traversée de * HVU?SGTI'_E &
Marseille 1,65 7,30 . . .
—_— g7y - En ce qui concerne les sections de ligne nouvelle, la
i £ : ,_— . , , .
Phase 2 | MarseilleToulon | 3 YO©e Ouest différence entre le scénario HDS et MDS-TC est qu’on
Toulon 0,07 2,17 , . . . .
(intermédiaire 2025) 1,88 0,22 réalise une section de LN Signes-Est Var au lieu de Toulon-
B . 4*voie 5t Cyr La
Phase 3 Toulgn-est-Var Scyne 221 EStVar
{intermédiaire 2030) 1,82 0,39
Point d’étape de % mission financement LGV PACA La différence de cotit en LN est de
Ligre nouwve le Aménagement % 105 — 4 01 G’€
EVOLUTION DES O (dont gares mouvelies) du réseau classiqe -
ENTRE LE5 ETUDES €O AIRES Eides —— Eludes
ET LA MISSION DU SECRETARIAT NENT 5 M Secrétarize || Complémenties | Secrises
Ehudes : = -
X e _ Compimentaires | SecEiamat U RFF (1] Pemanent RFF (1) franat " . A
Milliard d'€uros aux conditions éconolpigues B Pemgper | | i |20l | horizon 2040 C’est donc la différence de colit
de janvier 2008 el B (2) sty kg ] .
- - | _ entre une section Toulon-Est Var et
\ . .
Situation de référence (sanz projet \GV) sansobjel [ | sans okjet 02 1.3 6.9 0,2 13 6,3 une section Signes-Est Var
| \ | | | 13 4768 ([ 02 | 13 | |
Srénaries de base \
MDs Marseile St Charles - Teulon Centre oA 102 | 10 18 49 10,9 1,7 154 . . _ _
CDA  Sud Arbais - Cenire Var \ 73 \ B.1 07 17 6,4 80 4.0 151 Section LN Slgnes EstVar =
TR e i \ \ « Toulon-Est Var » + 0.1 =
ection & vocation intemationaie
Nice. Prolongement Nice-Gt-Roch Fronbare 38 |\ 38 | [ ctiet|sans ot | soveolie || 34 | 34 14 1.8+ 0.1 =19 G£
ttalie Conicumement de Mice J tunnel fiant (3) 22 \ 1.2 sans objel | zans objel | sars clyet ¥ 22 12
Variantes au scenano MDS - Marseile St Charles - ToWloNCenfre /
—E Marsedlle St Charles - Toulon Est \f_ﬂ.g pd 05 §:3 42 1.4 ¥ 156
Hybride du Sud sandaliet | [105 | ||sansotiet|sansobjet| 5 S—fTTansobjet|sansobjet| 16,0
e ——
Opfion aux scénarios MOS
| Raccordement voie unique gare d'Aubagne = LN Nice|| sansobiet | 0.2 || sansobjet |sansobjet| sansobjet | |sancobjet |sansobet| 0.2 |
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