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Le niveau de
= desserte actuelle
— (2012)
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Les améliorations a
court terme (2015)
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Les possibilités de
desserte a court
terme (2015)

1 trait = 1 train par heure
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Les possibilités de
= desserte a court
- terme (2015)

« Un réseau qui restera saturée

* Qui ne permet pas les ambitions de long terme (2040) plus
Importante

— Pour les besoins de déplacements locaux, il faudra en heure de
pointe

* 4 TER par heure depuis la ligne littorale (Est Var)
* 4 TER par heure depuis Grasse
- 1 TER intercité sur la ligne littorale

— Accessibilité du territoire
« Jusqu’a 8 trains grandes lignes (TGV)
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Les souhaits de
desserte a long
terme (2040)

1 trait = 1 train par heure
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Et sl on ne faisait
rien ?

Il faudrait alors des investissements gigantesques sur le réseau
classique, au moins aussi couteux qu’une infrastructure nouvelle et
désastreux pour s’inscrire dans I'environnement (quadruplement
des voies en zones urbanisées tres contraintes, voies
supplémentaires au dessus des voies existantes)

Aucune amélioration des temps de parcours

Les ambitions TER seulement nécessiteront déja des
iInvestissements consequents sur le réseau classique

Et si on ne faisait rien sur le réeseau ferroviaire ?

— Congestion routiere massive, pollution, ...
— Difficulté redhibitoires pour se deplacer, thrombose

http://Igvpaca.eklablog.com




Quelles solutions
sont proposees ?

Proposition de base : une ligne nouvelle

Italie
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+ Gare nouvelle 4
I'intersection de la ligne
existante
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» Desserte de Grasse par
correspondance TER, de
Cannes par
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#++#+  Sprtinns ligne classinue parenories par des o importants de TARY e lutres gares

Raphaél.

débranchement a St-

- Une ligne nouvelle jusqu’a
Nice aéroport, utilisation des
2 voies classiques actuelles
au-dela pour 'ensemble des
circulations (TER+TGV+fret),
encadrées par 2 gares
puissantes

- Nécessite d'une gare
nouvelle OAM pour desservir
le secteur Cannes-Antibes
qui ne peut pas l'étre
totalement sur la ligne
classique, pour la libérer au
profit des TER.

- Cette gare n’est pas forcément une volonté locale, c’est une nécessité pour la
rentabilité du projet. Sans gare OAM, tres peu de TGV pourrait emprunter effectivement
la LGV car le marché de Nice ne suffit pas a leur remplissage

- Mais alors que devient l'actuelle desserte des villes du littoral Cannes, Antibes ?
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Passage en surface

Mode dinsertion indatermine

Passage en surface

.%, Mode diinsertion indéterming

ﬂ - Site potentiel de gare

Passage en surface

Mode dinsertion indétermine

o e
f - Site polentl da gare

7

Des fuseaux essentiellement
souterrains

Des respirations aériennes a
rechercher (maillage partiel A8 ?)

LGV PACA : Réunion d’information de ’'AARA et TGV Développement Var N|ce Cote d Azur http //qupaca eklabloq com © RQ —Mai 2012




Le linéaire essentiellement souterrain limite les |mpacts (mals pas
les impacts financiers !) B ——— |

Des craintes injustifiees, (Biot
tunnel). Des opposants qui ve
Qui peut croire aca ? >

3 elements a soigner
— Le viaduc de la Siagne

— L'insertion de la gare OAM
(méme souterraine)

— La sortie du tunnel a St La
de la gare actuelle avec quadruplement jusque Nice aéroport
(dont nouveau viaduc sur le Var))
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Que choisir ?

_—
——

Les fuseaux se distinguent essentiellement par la position de la gare
TGV OAM sur I'axe Cannes Grasse

Un fuseau nord non choisi dans la concertation

Un fuseau médian qui aurait la préféerence des décideurs avec une
complémentarité des gares de Cannes Centre et TGV OAM

Un fuseau sud qui reste intéressant avec la meilleure zone de
chalandise de la gare TGV OAM

Les fuseaux sont eventuellement combinables entre eux (médian a
'ouest et sud a I'est par exemple)

Chagque commune semble repousser la gare TGV a son voisin...

http://Igvpaca.eklablog.com




Quelle gare dans le
fuseau medlan ?
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Quelle gare dans
je fuseau median ?

« La préférence pour le fuseau median
mériterait d’étre mieux justifié

« La proximité avec la pénétrante pour
I'acces voiture n’est pas directe

« L’accessibilité en Transport en
Commun (en plus du TER) pourrait
s’avérer désastreuse dans ce
secteur non dense

 Les communes de Mougins et
Mouans Sartoux ont voté des
motions s’opposant a ce fuseau

« Comment intégrer correctement une
gare TGV dans un territoire qui la
s i refuse ?

:-;." _L_:‘-'-__:"- :I- . - — | d
AT IS IAARA et TGHDéveﬂ'égpement Var http:/Igvpaca.eklablog.com
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Quelles solutions
= [POUIr desservir le littoral

=== 3 |'ouestde Nice 7

« Actuellement, sans LGV, la gare de Cannes est une gare d’ arrét général (de méme
qu’Antibes), pour tous les trains voyageurs, TGV (radiaux et intersecteurs), Corail,
TER intercités et omnibus

— Sa desserte nationale est donc la méme que celle de Nice

« Avec une LGV, plusieurs options étudiées depuis les études complémentaires 2008

— Une LGV ne traversant pas la ville de Cannes, mais coupant la ligne Cannes-
Grasse plus au nord ou une gare TGV serait construite (avec un site donné pour
illustration a Mouans Sartoux, sans que celui-ci soit définitif), et 2 variantes

« Un débranchement « simple » a Est Var. Les gares centre de Cannes et Antibes sont
alors desservi par la ligne classique de bord de mer via St Raphaél

» Un débranchement plus « lourd » reliant la LGV a la ligne classique directement a I'ouest
de Cannes, faisant ainsi béneficier Cannes et Antibes des gain de temps de la traversée
de I'Esterel en LGV

— Une LGV traversant la ville de Cannes en souterrain avec gare souterraine au
droit de la gare actuelle, sans possibilité¢ de communication entre LGV et ligne
classique

http://Igvpaca.eklablog.com




Quelles solutions
proposes a la
concertation en 2011 ?

—
—

e« 4 scénarios soumis a la concertation, mais en fait, seulement 2 variantes entre Est Var

I l 4 d ¥ Breil w :
et Nice : ou non (scénario 1, 2, 3) " L
« 2 variantes abandonnées par le COPIt-de | v nimille
. . NICE AEROPORT
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— A Cannes centre en souterrain /Laﬂm o i
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Ce qui avait éeté
étudié en 2008

FRr———

Raccordement a la ligne littorale, | ’*"‘w Jﬁ"f“f g i \\ :
intégralement en tunnel ,!‘»/w‘"ﬂ 3 T | :
monovoie, 7 km, 800 millions d'€ |/
Gain de temps 15 a 20 minentre |, ol |
Est Var et Cannes G 'S

i o ANTIEES

il Wy e |
i 0

g AmneEs
o'.q"rlzsts
3km de tunnel monovoie + 2 viaducs

1.7 km difficile a inscrire dans le
paysage, 500 millions d’euros

Gain de temps 10 a 15 min entre Est
Var et Cannes
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Quel maillage
LGV/Réseau
classique ?

La ville de Cannes préfere concentrer son développement vers I'est, vers Nice, et ne
privilégie pas I'acces LGV dédié a Cannes, en raison de son surcodt (surtout si c’est a
elle de le financer !)

Mais le besoin de maillage ferroviaire entre LGV et réseau classique demeure
— Possibilité de phasage du projet entre Est Var et Nice

— Comment justifier I'intérét d’'une LGV pour la population concentrée sur le littoral a
I'ouest de Nice, et donc sa participation au financement, si elle n’en profite pas, ou
alors seulement via des gares moins pratiques que ce dont elle dispose
actuellement ?

Les études s’orientent sur un maillage avec la ligne Cannes-Grasse aux
alentours de la gare

http://Igvpaca.eklablog.com




- Parlons finance...

—
« De Théoule a Cagnes sur mer, le littoral est loin d’étre pauvre !

Cannes 73 350 98
Antibes (hors JLP) 67 162 32
Cagnes sur mer 49 61 13
Sous-total directement desservi par 189 573 143
virgule

Théoule sur mer 1.5 9 2
Mandelieu 21 82 28
Golfe Juan 10 44 7
Juan Les Pins 10

Biot 9 22 5
Villeneuve Loubet 15 24 5
Tota! desservi via 3 stations TER 189467 =256 754 190
maxi

* Pour comparaison Toulon : 167 000 habitants. Budget 2010 Toulon : 310 millions euros

dont 81 millions d’investissement
http://Ilgvpaca.eklablog.com




Quel maillage
LGV/Cannes-
Grasse ?

Grasse
EstVar _ Maillage
. Nice EstVar Grasse-Nice _
Maillage Nice
EstVar-Canne
(ou virgule de
Cannes)
Cannes Cannes
Grasse
Grasse
Maillage EstVar-Canne
EstVar (peu de potentiel)

Nice

Nice

Maillage Cannes-Nice (peu EstVar
d’intérét n’apporte rien par
rapport a la ligne littorale

Cannes Cannes

« Ces raccordements sont impactant sur ’'environnement, avec des géométries
compliquées a insérer, des sauts de moutons. En outre la LGV étant
souterraine, des intersections souterraines sont colteuses

« Les trains empruntant le raccordement, et utilisant de la capacité sur 'axe
Cannes Grasse, ne permettent pas d’accéder a la gare OAM

http://Igvpaca.eklablog.com




ye LGV/Cannes-
___asse 7

« Les maillages EstVar-Cannes et Grasse-Nice peuvent s’avérer intéressant

— EstVar-Cannes : gain de temps entre Paris Marseille, et les villes du
littoral, utilisation de la ligne classique sur un linéaire moindre que depuis
St Raphaél, meilleur utilisation de la section de LGV codlteuse traversant
I'Esterel

— Grasse-Nice : possibilité de TER SD supplémentaires, qui n’auraient pas
de possibilité d’insertion sur la ligne littorale ; gain de temps important
(linéaire plus court, vitesse plus élevée, arréts moins nombreux)

— La LGV a alors une vocation locale, pour les trains du quotidien, ce qui
facilite son acceptation par la population Grasse

Maillage
EstVar sse-Nice
iﬂb Nice
Maillage
EstVar-Canne

(ou virgule de
Cannes)

Cannes
http://Igvpaca.eklablog.com




Quel maillage
LGV/Cannes-
Grasse 7

Maillage
EstVar sse—Nice
:z” Nice

Maillage
EstVar-Canne
(ou virgule de
Cannes)

Cannes
Ce qui ne facilite pas les raccordements, c’est I'orientation

« perpendiculaire » de la LGV et de la ligne classique Cannes Grasse
Pourgquoi ne pas « changer » cette orientation, surtout gu’il va étre nécessaire
de doubler la ligne Cannes Grasse Grasse

EstVar .
AN Nice

Des raccordements entre lignes paralleles serait
alors bien plus faciles a réaliser

Cannes
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Vers un cinquieme
- SCEnario dans l'ouest
=== (es Alpes I\/Iarltlmes

§ B N T = I I Lduvds o
23 & Grand Vallon = I:t\éi J L % vle Devens
e 000 i i P 2 Y i ‘%‘”
M L i (alondes & . I { Vallan -
| arel i, o T o 1 4 X o . | d'Aussel N cllnume
< > oL e Ilsn_a]l(ds ég 2 = u&% , % : \. H rEspérance f
W B - ] < ag. b 018 Grag o lggamEs. A Y Golf Country Chib
3 o S8 Gannasm o5 de Cannes-Mougins
(ayoux | Le Moulln = & 633- 7. DE185 xl 3
uJ Wieux | L B : %é& 4 == La Peyrigre
Tunnels bitube LG
sy [ﬁ] | / Peyroug o Juyette” Toumamy / 4“% = | .
/ Dt NMaiging /L 4. = b3 e ot el
{+] { T 013'55
s ) . 0208 13;‘“9 . Fontmerle %
Auribeau-sur-Siagne ©°. \ f o 3 L
T | 1 Le Wslde o ¥ =
s z ] Mougins eé‘g ;
L b S ] o g i {
=Y "‘a-? J L'a Roguette-sur-Siagne .'!, D808 P AL
:\3& %ﬁ Pégomas N f S B : EN Y o |
— \ Dfmg Peygros ; S N v."\ zr ) ! L
] = \ 3 Z { g
Lol logy 2 : 3 6 k efl g h q ? = Les ol
D'estreiies H wd &) h“'de m I nﬁ:l IStorI u S i Bréguiéres AR

a ne pas doubler pouvan% R

La Colle
des Juges

Wallon
de feeuf

Cahrol L& Siagns

}“ 1084 Le Logs >
By ) |
P e | G o

g |

- Valln«n de

D - étre rendu au goife au®,
B <5 s Wallon de wa Nartassigre Le Guillet |
o A 7. | . rd ug% Bigaud DE1E$II [ L ;(
N . ! i, W,
5, " g - |
. - 3 I - sérvir de route 2 Foperet
Ly .*“. ot I ) N & Carrpane L% 3 S
gt T e S d’ acces au s o %
5 \, 7 § Cllnlque e — s
} o o Grangea o808 2
4 o B = L 2 i
l} j‘l R a . ,-"If i Les Fadels. { % 3 (e ._
llon du's s 0N b Cravesa.l.ﬂn-'- { 75 & b ke Cannet 1“\“‘60‘\3 b\ N
deTAne | 4} ﬁs a Borde - L] "255 b 5 N Le-s g
"|' '{?ﬂ L VA oe [ 7 Da0g : b \AHL &%, ¢ (fs Fumades
fi | &5 i Place désirs ) V| Espace L 3 .
s & Yos  [f J J ) p'gf"a Bonnard %& % - .
b o ¢ & Y| b % "‘. . = 5 ey
. : b &_ 1 é l-,-i 3 1 .'._ - i
r-"- i ¥ i, % '.t\__:__“ ': |
'“35 @M?@:kﬂ #‘/ Vallonde#} “': & : % %’:‘; osies J \ .-ﬂ)
_I mw ‘td‘ﬂg’?wllﬁ Rsnni & i .::-_ B %@  Dannées c{ﬁgglraphlques @202 Google - Modifier dans Google Map Maker  Signale

Tunnel Esterel Gare et maillage semi-enterré (500m)

Vi la Siagn ite déia artificialisé L .
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Vers un cinquieme
===scénario dans |'ouest
bles Alpes I\/Iarltlmes ?

> - Un site de gare déja artificialisé (stockage de
Vel i | voitures), situé en creux (possibilité d’une gare
et de raccordements en semi-enterré et pas
souterrain)

http://Igvpaca.eklablog.com




Schéma de principe
de la gare OAM

TER Grasse

— ————_ Tubes EstVar->Nice
du bitube LGV

-

~ Entonnement
N m)

/

Tunnel
bitube

LGVX/

Tunnel
bitube

|—$V _Entonnement

Nice
Est-Var
Tunnel

monotube
TER

Zone de quai

Z | entelré (500m)
Tubes Nice->EstVar onesemrenterres a

du bitube LGy~ ———Alliude 60m, surface entre 50 et

LGV PACA : Réunion d’'information de 'AARA et TGV Développement Var Nice Cote d’Azur http:/Igvpaca.eklablog.com © RQ — Mai 2012
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Vers un cinquieme
== scénario dans l'ouest
es Maritimes ?
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xemple de desserte
= du 5e scénario dans
= les Al ES Maritimes
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Un mot sur 'ouest de la région...
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Les choix issus des
études de 2008

MDS-TC : 10.9 milliards d’euros

LGV 5 déebranchent de la LN5 au Nord de la gare d’Aix TGV ParIS-NICe en 3h58

. Marseille-Nice en 1h03
// 1 débranche au Sud de la gare d’Aix TGV

Aix TGV T TTI

14 scénarios d’infrastructure

6 scenarios « Cote d’Azur » :

14 scénarios d’infrastructure

Mrs St-Charles ;:f_’é

e e A = i g g Caarl
scenarios « Metropoles du Sud »,

Toulon

CDA-SA : 8 milliards d’euros
Paris-Nice en 3h39
Marseille-Nice en 58 min

-----

St-Charles ou
@) Blancarde souterraine

Mrs St-Charles

Un scénario qui soulage malgré surface

tout la ligne littorale pour développer
le TER...

LGV PACA : Réunion d’information de 'AARA et TGV Développement Var Nice Cote d’Azur http://Igvpaca.eklablog.com © RQ — Mai 2012
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Toulon Centre :




Rapport Cousquer :
= Une ambition TER
14 scénariomstructure p1| u S i m pO rtante

6 scénarios « Cote d’Azur » :
LGV 5 déebranchent de la LN5 au Nord de la gare d’Aix TGV MDS_TC "1 54 mi”iards d’eurOS

i Paris-Nice en 3h55
1 debranche au Sud de la gare d’Aix TGV Marseille-Nice en 1h00

Aix TGV T TTI

14 scénarios d’infrastructure

- e S e . MR B o s Paad
6 scenarios « Metropoles du Sud »,

it famille de reference :

w Iy | Snina o AMps I Charloae 7 s Rl A v =l )
2 sotutions a Mrs (St-Charles ou Blancarde)
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14 scénarios d’infrastructurel

6 scénarios « Cote d’Azur » :
LGV 5 déebranchent de la LN5 au Nord de la gare d’Aix TGV

Med +
1 débranche au Sud de la gare d’Aix TGV
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Paris-Nice en 3h36
Marseille-Nice en 55 min
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Scénario 2 Toulon centre souterrain
= un surcout de 2.5 milliard de
LGV par rapport au scenario MDS-
TC de 2008
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Si ~15 milliards d’euros sont
disponibles pour le futur systeme
ferroviaire, pourquol ne pas choisir
un scénario gagnant pour tous ?

http://Igvpaca.eklablog.com




Vers un 5e scénario
de la LGV PACA ’?
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 Evite la traversée souterraine de Toulon Paris-Nice en 3h40
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Merci de votre attention
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